PROCES VERBAL
des travaux de la grande commission nautique ddirh&rdécembre 2015
relative ayprojet d’agrandissement du port de Port-La Nouvglg

REUNION DE LA GRANDE COMMISSION NAUTIQUE

Conformément aux dispositions du décret n°86-6084umars 1986 relatif aux commissions nautiques, et
suite a l'arrété du conseil régional Languedoc Rilloa DTC/2015/069 du 22 octobre 2015 a jour de sa
décision de rectification d’erreur matérielle DTQ15/072 du 10 novembre 2015 portant constitutioade
grande commission nautique et nomination de sesbmentemporaires, la grande commission nautiqsé s'e
réunie le 15 décembre 2015 a 14h30 dans les labagwnseil régional a Port la Nouvelle 330/336 aeete

la mer pour émettre un avis sur le projet d’agissement du port de Port la Nouvelle.

La commission était composée de :
- M. LaurentHAVA , capitaine de vaisseau, inspection générale degdg-marine Président ;

- Mme AudeTYCHENSKY , ingénieur en chef des études et techniques de Secrétaire ;
'armement, service hydrographique et océanograjghitg la marine

- M. Stéphan€@?ERON, Directeur adjoint et Délégué a la Mer et au lat®6-11 Membre temporaire ;

- M. Xavier MOUAZE , représentant les commandants de navire Membiaité ;

- M. FrédéricDAUX, représentant les pilotes Membre titulaire ;

- M. BernardMOLINA , représentant les remorqueurs Membre titulaire ;

- M. Stéphan&CALA, représentant les pécheurs Membre titulaire ;

- M. BernardDAT, représentant les plaisanciers Membre titulaire.

Assistaient également a la réunion :

- M. FrédéricCAGNAT, pilote, membre suppléant ;

M. Jean-Pierrd@lONTBELLET , plaisancier, membre suppléant ;

- Mme Marie-ChristinegSAUDEL , DDTM66-DML 66-11 ;

. ChristianRIBE, Commandant du port de Port-La Nouvelle (DDTM @@l56-11) ;
. Jean-Pierr®UJOL, région LR/SDP, porteur du projet ;

. DenisMASSOL, région LR/SDP, porteur du projet ;

. Olivier MEURANT , bureau étude technique ARTELIA (MOE) ;

. ArnaudBRASSEUR, région LR/SDP, porteur du projet ;

. GaétarGUILL OUX, CCI Narbonne Port de Commerce ;

. Jean-Yve8EQUIGNON, IGAM Paris ;

. FrédéricPEROTIN, pilote conseil Artélia ;

. YannickGUILHOU , DDTM11 ;

. Marc DUMONTIER , parc marin du Golfe du Lion ;

. Marc AlexandreBERTRAND, service des phares et balises de Méditerranée ;
. André GREMILLET , service des phares et balises de Méditerranée, Sé
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SYNTHESE DU DOSSIER

La grande commission nautigue (GCN) s’est réuniembrdi 15 décembre 2015 pour émettre un avis
consultatif sur le projet d’'agrandissement du derPort-La Nouvelle.

1. INTRODUCTION.

Le président ouvre la séance a 14h45. Il remerci®BRON pour I'organisation de la GCN et la rédidt
autorité portuaire de Port-la Nouvelle et porteupdojet qui accueille dans ses locaux la GCkertercie le
capitaine du port et la société de remorquage laouisite sur site qui a précédé la réunion deCGNG&t qui a
permis une meilleure perception des travaux padsaenvisagés ainsi que les phares et balises pour
limportant travail réalisé.

Il remercie enfin 'ensemble des membres pour peésence.

Il rappelle I'objet de la GCN, son décret fondatelr 86-606 du 14 mars 1986, sa composition, son
fonctionnement. Il fait remarquer que la GCN n&shpétente que pour mesurer I'impact des projeisiés

sur la sécurité nautique, et prononcer des recomatams sur les aspects hautiqgues uniguemenkcukion

de tout probleme juridique, économique, financé&mrologique ou patrimonial. Le périmetre d'étudelale
commission est limité au domaine maritime, c’eslir@-a I'espace maritime, et au chenal d’entrépati

La GCN est un lieu privilégié de rencontre entre Wsagers de la mer, ou chacun doit pouvoir s'egni
librement.

M. PERON précise que la DDTM est le service deatFen partenariat avec la DREAL, impliqué dans
l'instruction générale de ce dossier, tant pour dasstions relatives a l'urbanisme et a la pratectie
'environnement sur le littoral que pour la gestides questions relatives a la sécurité et a laakggion
maritime.

Le projet ayant un fort potentiel d’évolution, iléa€ convenu que cette commission ne traiterait dué
phase 1 qui correspond aux travaux nécessaireséallaation du quai de service, des postes P1 @a&5Se
Nord) et de la nouvelle capitainerie. La phasea2qgl Sud) devra fera I'objet d’'une nouvelle comiaiss

L'ordre du jour suivi pour cette commission étaisuivant :
- 15h30 — Présentation générale du projet par lepodu projet ;
- 16h00 — Présentation du phasage des travaux eavamle plan de balisage maritime par le service
des Phares et Balises ;
- 17h15 — Rédaction des recommandations ;
- 18h30 — Signature des recommandations par les nesrndierla GCN et cléture de la GCN.

2. PRESENTATION DU PROJET D’AGRANDISSEMENT DU PORT.

M. Jean-Pierre PUJOL, représentant du porteur digfpta Région Languedoc-Roussillon (maitre d' age),
rappelle I'importance du projet pour la région amse pour 'ensemble de la communauté portuaire de
Port-La Nouvelle. La région est devenue propriétdin port de Port-La Nouvelle en janvier 2007. Elkst
engagée depuis dans une politique volontaristeédeldppement des trafics et de recherche de noxveau
opérateurs économiques afin d’accroitre les aétviortuaires de ce port régional en lien aveal&®s ports

de la région, Sete, Port-Vendres et I'Ardoise. artNouvelle bénéficie d’'une situation géographique
privilégiée en Méditerranée, a mi-chemin entrepeds de Marseille et Barcelone, ce qui le placaroe un
débouché naturel des régions Languedoc-Rousstlbhde-Pyrénées.

Il introduit le dossier d’agrandissement de PortNauvelle.
Le port recoit actuellement des navires d’une lengule 145 métres, de 22 meétres de largeur avéicanh

d’eau de 8 métres au maximum. Face a la massificdes transports de marchandises et a 'augmemizei
la taille des navires marchands, Port-La Nouvetié fdire évoluer ses caractéristiques nautiques.
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Le projet global de réaménagement de Port-La Néejvebn agrandissement significatif, a pour objedgi
développer massivement l'activité portuaire en pegmt une amélioration a la fois de l'offre temesh
travers la construction de nouveaux quais et devellms infrastructures portuaires dimensionnée mais
également d’accueillir & terme des navires marchaedplus grande capacité. Il s’agit donc de rémoadx
attentes des futurs opérateurs portuaires en mettaplaces les structures répondant au trafiona e aux
standards actuels des ports modernes. Cet agramgiss passe par la création d'un nouveau grandnbaiss
Nord de la passe d’entrée actuelle. Des posteslipésrseront créés en remplacement du Sea-Lirstagitiet

de nouveaux appontements pour les produits en vrac.

Le projet consiste globalement a prolonger la j&ée, démolir une partie de I'actuelle jetée Naahstruire
une grande digue au Nord permettant de créer leeaaubassin avec une zone d'évitage et des appentem
et & supprimer le Sea-Line.

Le groupement de maitrise d’ouvrage ARTELIA, CRE@BEet Cabinet GAXIEU, dont ARTELIA est le
mandataire, est titulaire du marché de maitrisaudteepour I'étude avant-projet de I'agrandissensnport
de Port-La Nouvelle.

Une démarche itérative a permis d'aboutir au séénfinal. Différentes alternatives ont été étudiées
regroupant plusieurs familles de scénarios. Dedeéta’agitations météo-océano ont permis de coafilm
choix du plan masse retenu et des études sur sauulaour étudier les manoceuvres intra portuairepemis

de confirmer la faisabilité du scenario « Grandtptord — Entrée Sud » qui instinctivement semb&iplus
pertinente rapportée aux vents dominants.

Les points forts du schéma retenu mis en avantlessiuivants :
- ses acces nautiques plus aisés ;

- son orientation Ouest-Nord-Ouest plus favorabler pesi manceuvres d’accostage et la tenue a poste,
par rapport a la Tramontane qui peut étre forter&lPa Nouvelle et souffler sur de longues durées ;

- la localisation de la zone d’hydrocarbures et gadNard de I'extension portuaire, améliorant ainsi
globalement la sécurité des opérations du portrédtisant de maniére significative les risques
environnementaux avec le remplacement de I'acteail$ne;

- l'organisation plus efficace des terre-pleins pairees facilitant les opérations portuaires et pétané
de développer ultérieurement une zone logistigaes#mblage EMR ;

- enfin le schéma retenu laisse un maximum de fléélpour adapter ensuite le plan masse des terre-
pleins portuaires et des postes futurs sur le laspace restant disponible, en fonction de I'évahut
du trafic attendu.

3. PROJET DE MODIFICATION DU PLAN DE BALISAGE MARITIME

Plusieurs réunions de concertation se sont terugsésence de la Région, les services de la soestidn

des Ports de la Région, le commandant du porpiletes, le bureau d’étude représentant le pordeyprojet

et le service des phares et balises de Méditerré®i@BM) afin d’étudier le plan de balisage tempexai
adapté étape par étape et le plan de balisage final

L’ensemble du projet de modification de la sigradlsn maritime de Port-La Nouvelle présenté en G2N
le service des phares et balises a fait I'objeh @iuis technique de la part du CEREMinsi que d’une prise
en compte par la DARtenant compte des observations du CEREMA.

Les questions relatives aux modifications de bgéssont abordées en lien avec le phasage desxravau

Les travaux ont été pensés de facon a ne pasamere le trafic portuaire. lls se dérouleront easgurs
étapes qui entraineront une évolution progressivedibpositif de signalisation maritime jusqu'a sa
configuration finale. Sept grandes étapes, dontpless sont fournis en annexe sont identifieedesel
nécessitent chacune un balisage temporaire adept®fitant de sécuriser I'accés au port durant fauterée
des travaux d’agrandissement.

! CEREMA : Centre d’Etudes Techniques et d’expediseles Risques, 'Environnement, la Mobilité’&niénagement
2 DAM : Direction des Affaires Maritimes
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Le président rappelle que cette commission estéision de confronter I'analyse technique effecetd&vis
utilisateur des membres de la GCN sur le balisagedes travaux et a terminaison. Il propose qu®dget
soit évoqué phase par phase et que chacun puggeaé fur et a mesure.

A. EN PHASE TRAVAUX.

Etape 0 : construction du quai temporaire.

Cette étape correspond a la création du quai teaitpadte service a I'entrée du port le long de Uatie jetée
Nord et aux opérations de dragage a -6 m permeatbamtccéder : ce quai temporaire servira directeraex
remorqueurs et aux barges effectuant les travatanttoute la durée des travaux et deviendra aetégrguai
de service des remorqueurs.

Afin de baliser d'une part la zone draguée a -6atces au quai temporaire et la limite des fondgura

a -8,70 m du chenal d’acces actuel (par la suima@hd’'acces historique), et ne pas géner d'awdrelps
manceuvres d’accostage au quai temporaire, il epopé d’ajuster la position de la bouée latérabd du
chenal d'accés (bouée verte située coté digue eort déplacant vers 'amont du chenal.

Cette proposition ne souléve pas d’objection evalitée par la GCN.

Etape 1 : zone de travaux de construction de la neelle digue Nord.
Cette étape correspond au démarrage de la construtd la nouvelle digue Nord a partir de son edtpr
PMO jusqu’au point limite PM1400 situé a ~200-30@unord de la Sea-Line alors toujours en fonction.

Afin de sécuriser la navigation aux abords du dbaet baliser la zone de travaux de la nouvelgieiNord,
le projet prévoit :

- d'une part de mettre en place trois bouées de téaeae marques spéciales » de dimensions adaptées
(feux jaunes, rythme a éclats, portée 2 M) espadéaw/iron 1000 m, en limite Nord de la zone
administrative de Port-La Nouvelle de facon a digmia limite Nord de la zone de travaux.

La limite Est sera marquée par la bouée lumineus8eh-Line existante, de caractére cardinal Est
(portée 4 M) ;

- d'autre part, au sein méme de la zone des trawdimxde signaler le Sea-Line et limiter les risqdes
dégradation par les engins de travaux (clapagehejoinstaller le long du Sea-Line, en quinconce
pour limiter leur nombre, 5 bouées jaunes cylingggde diamétre 300mm au minimum.

M. Frédéric DAUX propose de supprimer celle sit@ae extrémité Est du Sea-Line redondante avec la
cardinale Est évoquée ci-dessus. Cette propogitibmalidée par la GCN.

Ce marquage transitoire du Sea-Line permet ainsiatérialiser la limite sud du chantier.

Il est cependant proposé de renforcer cette déliimit sud par I'installation, dés cette étape 1lladbouée
lumineuse de caractére cardinal Sud (portée 4 Niplement prévue a I'étape 2. Cette propositioh es
également validée par la GCN.

Les pilotes attirent I'attention sur I'importance de pas trop encombrer le plan d’eau pour negsagéner.

Le président attire I'attention du porteur de prajer le fait que les phases travaux sont généealehas plus
accidentogenes : il recommande au porteur de ptajeédaction d'un arrété de polige transfert de
compétence dans les limites administratives s’gpplnt, il revient au Président de la Région de eagtnter
'usage en accord avec le Préfet de départemprgrisant pour chaque phase des travaux le péemetr
géographique engagé par le chantier et les limitatd’usage (le plus généralement interdiction saafjes
autorisés par la capitainerie du port et/ou lid®xécution des travaux). Il recommande aussi demitér
clairement la zone du chantier par un balisage waté@énéralement des marques spéciales éventealiem
complétées du balisage existant) pour permettraisagers de la mer de matérialiser clairement zette sur

le plan d’eau et de I'éviter.

Etape 2 : signalisation de I'extrémité de la nouvid digue Nord.

Cette étape comprend la poursuite de la construdiéda digue Nord au niveau de son coude.

La bouée cardinale Sud installée en étape 1 setacd® au fur et a mesure de I'avancement vensdels la
digue Nord de facon a se situer dans son prolongegel.
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A ce stade d’avancement des travaux, la digue Newdait avoir dépassé le sea-Line et ce dernier alers
démantelé : un Sea-Line transitoire prendra le pelar venir courir le long de I'ouvrage en constion de la
digue Nord.

M. Bernard MOLINA demande a combien a été estimeeeps d’'interruption de I'exploitation du Sea-Line
durant cette phase. L'objectif affiché est biemmdeimiser ce temps d’interruption : il est estim&®jours a 1
mois.

La CCl interroge le porteur de projet sur I'impédetces travaux sur la zone de mouillage Nordstitépondu
gu’il devrait étre inexistant.

En paralléle, démarrage de la construction du pe&teremblaiement a I'emplacement du futur quai et-5
construction des digues d’encldture pour les tpleais.

Etape 3 : Finalisation de la construction de la noeelle digue Nord et démolition partielle de I'actuéte
digue Nord.

Cette étape voit la fin de la construction de laivetle digue Nord et la poursuite en parallele des
aménagements intra-portuaires : construction du 4ptaet mise en place des structures du postellg;
prévoit également la démolition partielle de laudigNord actuelle du port historique.

Une fois la construction de la digue Nord finie,plan de balisage propose la mise en place deesodd
musoir : il s’agit du feu vert définitif isophasesdcondes avec une portée de 6 MN.

La bouée cardinales Sud et les bouées marquesigsddistallées a I'étape 2 pourront alors étresmees.

Dés la démolition du feu de la digue Nord actuéfiert historique), il est proposé d'installer uneube
cardinale Est dans l'axe de la jetée restante aestmémité et de I'y maintenir durant toute la phake
démolition et de dragage de la zone.

Cette proposition est discutée et le choix d'urglicale n'apparait pas pertinente : il apparais pluicieux
d’installer une marque latérale de chenalage vederésident précise en effet qu’une zone de traioit
étre signalée par des marques spéciales et nafepdiouées cardinales qui sont plutdét des marqudarmer
(il s’agit de bien distinguer la phase travauxaetase d’'exploitation).

Par ailleurs, a ce stade du chantier, seul lelpstorique sera encore utilisé et le plan de bagdigarévoit que

le chenal historique continue d'étre matérialiséyree marque latérale verte intermédiaire situég-distance
entre les extrémités respectives de la nouvelleiedijord et de I'actuelle digue Nord recépée. Cette
proposition ne convainc pas plusieurs membres Gl et fait I'objet de discussions.

Il est proposé de ne pas installer & cette endatte bouée intermédiaire latérale verte, maisoplde la
mettre en place en remplacement de la marque edediist. Ce choix est validé par la GCN.

Le porteur du projet précise par ailleurs que legages du nouvel avant-port auront pu commencetta
étape, les matériaux extraits servant a faire éesblais. Cette marque latérale intermédiaire pdue
conséguence étre déplacée afin de suivre la zodeadage.

Une fois la démolition partielle de I'actuelle degiNord terminée, un feu de musoir (feu définitif ¥)°sera
installé & son extrémité (quai temporaire de I'ét@pamené a devenir futur quai de service). La éoué
intermédiaire latérale tribord évoquée a l'instaotirra alors étre retirée.

Etape 4 : dragage et démarrage des travaux de praigement de la digue Sud.

Cette étape prévoit le démarrage de la construdediextension de la nouvelle digue sud.

Il est proposé gu’'une bouée latérale babord (patMdBl) soit mise en place dés le commencement de ces
travaux afin de matérialiser d’emblée I'extrémitdafe de la future digue sud et signaler les travde
prolongement de cette digue. Cette marque latfragentera aussi 'avantage de marquer la passeéd'au

port et la limite du chenal d’entrée au port hisfoe. Cette bouée formera enfin une porte aveededt la
nouvelle digue Nord (rythme identique & prescrire).

Le président invite le porteur de projet lors decphase de travaux a bien marquer cette zonhaidier par

des marques spéciales conformément a la recomniamdiaite lors de I'étape 1 (zone de travaux =taroe
police, limitations des usages et balisage der&)o

Les travaux de dragage du bassin commencerontilpaurs: il est proposé de mettre en place uneébou
cardinale Est afin de marquer I'avancement de eattdr dans le nouvel avant-port.
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Lorsque les travaux de dragage du nouveau cheealtrde du port historique a -8,80 m/ZH du chenal
historique seront terminés, la cardinale Est poaloas étre mise a sa position définitive afin derquer la
séparation des chenaux d’'acces aux différents.ports

Il est précisé que durant toute cette phase, kehigiorique et ses accés continueront de fonocéinnn

M. MOLINA interroge le porteur de projet sur lessgements de terrain susceptibles de se produire less
zones draguées a -15,90 m/ZH et celles situéesxinpté directe et draguées a -8,80 m/ZH : le portde
projet répond qu’il n’y a aucun risque étant dorsnés pentes créées qui sont a 10 pour 1.

Etape 5 : fin des travaux de dragage et poursuiteedla construction de la digue Sud.

Cette étape permettra la finalisation de I'ensendele travaux de dragage : ceux du bassin et céatfgau
chenal d'accés au nouveau port.

Le plan de balisage proposé prévoit alors l'inatadh d’une premiére bouée latérale babord d’erdetport
(bouée n° 4, portée 3 MN) au sud de la bouée irdtdiaire de caractére latérale babord installédagreét.

Le dragage du nouveau bassin terminé et le postmi®XEn place, installer une bouée de caracteéealat
babord (portée 3 MN) au droit du quai terre-plefim ale marquer le cercle d'évitage (bouée du cercle
d’évitage).

La construction de la digue Sud sera par ailleatsguivie.

Il est précisé que la digue sud sera construitecipalement par la mer : il est & prévoir en consétdes
moyens nautiques assez conséquents qui travatllsworzone durant toute la phase de constructiocette
digue.

Etape 6 : finalisation de 'ensemble des travaux dia phase 1.
L’ensemble des travaux terminés dans le nouveaulpdralisage définitif peut étre mis en place.

Le plan de balisage prévoit I'installation en erii#® de la nouvelle digue Sud d'un feu babord (ngh
isophase (4s), portée 6 MN). La bouée intermédidérecaractére latérale babord installée en étapesé
trouvant entre les extrémités respectives des tleswdigues Nord et Sud peut alors étre retirée.

La porte d’entrée du chenal d’entrée du nouveatgstrfinalisée en ajoutant deux bouées de maajéeale
respectivement tribord (bouée n° 1, portée 4 MNy&tord (bouée n° 2, portée 4 MN).

Il est proposé et discuté en séance I'ajout d’'uaeqoe latérale tribord en limite Est du chenal déagu
niveau de la séparation marquant les zones dragués10 m/ZH et celles draguées a -15,90 m/Zettec
bouée deviendrait la bouée n° 5 (portée de 2MNg. fi# sera cependant pas considérée comme’ ESiMe
service des phares et balises qui estiment quégegbement reléve du confort dans la mesure oest pas
nécessaire du point de vue de la sécurité nautique.

M. Frédéric DAUX estime que ce marquage est importar il permet de savoir ol est la limite du cien
dragué et matérialise la remontée significativefdeds au-dela.

Par ailleurs, la bouée du Sea-Line peut étre sondgriune fois le démantelement complet du termigiablier
(Sea-Line et coffres démontés) effectué et la zbdnolution des pétroliers correspondante supprimée

Le porteur de projet précise qu’une durée de 3s&dartravaux est prévue pour la réalisation dddese 1.

B. EN PHASE EXPLOITATION : récapitulatif du balisag e final a I'issue de la premiere grande phase
de travaux.
Le schéma complet du balisage maritime en phaakefast passé en revue afin de le décrire compdetiem

Le SPBM précise qu'il profitera de I'agrandissememtport pour proposer une mise en conformité da pe
balisage avec les regles de balisage maritime nurmérotation croissante de I'ensemble du balisageort,
une évolution croissante des rythmes et une hasaton de la portée des feux.

3 ESM : Equipement de Signalisation Maritime



En phase d’exploitation du nouveau port, le plabaéage proposé devient le suivant :

1. Chenal d’accés au pot

Le chenal d’'acces doit rester balisé par I'aligneta 292,4° existant permettant aux navires pramant
des matiéres dangereuses de transiter de la mdaig@ias perpendiculaire a la cote et sur un afiggre
particulierement bien marqué. Des modificationspdetées des feux constitutifs de cet alignemenix(fe
antérieurs et postérieurs) et I'ajout d’un secteuge dans le port pour le feu antérieur sont Eées par le
SPBM : la GCN valide ces éléments qu'il estime delaisser a son appréciation en concertation d&ec
DAM et le CEREMA. Les autres caractéristiques deatignement restent inchangées.

A propos de la bouée d’eau saine d’embarquement dpdotes a 2,5 MN de I'entrée du port.

Une bouée active d’embarquement de pilote (munie &IS AtoN) est demandée par le porteur de projet
conformément aux besoins exprimés par les usagemod. Le SPBM propose a la GCN de suivre I'avis
technique du CEREMA, qui propose plutot de faigufer un repére sur les cartes marines pour sigleale
point d’embarquement des pilotes. Une discussien suit entre les différents acteurs de la GCN.fieses,

par la voix de M. Frédéric DAUX estiment qu'il @stéressant de conserver cette bouée comme point de
repére. Le président estime qu'elle n'est pas ma&des du strict point de vue de la sécurité maetirh
considere néanmoins que la vision utilisateur epdant de vue pratique qui I'accompagne doit pouvoi
prévaloir dans le cas de figure qui nous concelaehenal d’approche axé au 292,4° n'est en efiegatoire

gue pour les navires citernes transportant desobgdoures et les navires transportant des matieres
dangereuses. Les autres navires ne sont pas teriggrunter forcément, toutefois la prise de tgilétant
obligatoire, cette marque d’eau saine peut comstiin bon point d’atterrissage.

La GCN recommande en conséquence de la conserver.

A propos des zones de mouillage.

Le mouillage d'attente peut s'opérer actuellementisux zones situées respectivement au sud etraudo
chenal Marchandises Dangereuses.

La superficie de la zone de mouillage Sud va étoeée par la définition du nouveau chenal d’acEds.
risque par ailleurs de constituer une entravegptache du port par le Sud-Est. Ces évolutionsrpade fait
la question de son maintien.

La zone de mouillage Nord apparait assez largefiitante pour supporter le trafic attendu.

Il est proposé en conséquence de supprimer ladmn@uillage sud.

A propos de la zone d’obstruction située au sud diutur accés au port.

Cette zone recouverte par 8 m d'eau a été sonl@gerésultats ont bien révélé la présence d’'enroehe

mais ils n’ont cependant pas permis d’observeaképa -14 m/ZH qui figure toujours sur la carte imar

La voie d’acces au futur port venant empiéter 'extiémité Est de cette zone d’obstruction, leoehements
seront dégagés si besoin et la zone dragée de dagarantir des fonds de -18,10 m/ZH, I'acces ati ¢tant
prévu pour des navires ayant un tirant d’eau dé v,

Si une sonde inférieure a -18,5m/ZH subsistait néaigut dans cette zone, le SPBM propose la miggaee

d’une bouée cardinale Est au coin Nord-Est de e zo

2. Acces au port.
L'accés au port comprendra le chenal dragué a Q18y¥ZH, d'une largeur variable de 600 m se réduisant
a 200 m a la passe d'entrée, balisé en systennal |aEpermettant I'acces aux navires jusqu'ar@2ie long
hors tout, 36 m de large et 14.50 m de tirant d'eau
La GCN valide donc les aménagements de balisagargsj a savoir en venant du large :
- la mise en place d'une premiere porte constituégede premieres bouées latérales tribord et bgbord
- la mise en place d’'un feu latéral tribord sur lespiude la nouvelle digue Nord ;
- la mise en place d'une bouée latérale babord endaenusoir de la digue Nord ;
- lamise en place d'un feu latéral babord sur leainde la nouvelle digue Sud ;
- la mise en place d'une bouée latérale tribord em ffu musoir de la digue Sud afin de faciliter les
manceuvres des pilotes : cette marque sera cepatiassie en ANG
- enfin la mise en place d’'une bouée cardinale Esi\aau de la séparation des deux chenaux.

* Le chenal d’accés et la zone de mouillage d’attémbnes réglementées au Nord et au Sud du chemaed) font
I'objet de I'Arrété préfectoral 10/2002
> ANC : aide & la navigation de complément



3. Nouveau bassin portuaire.
Afin de faciliter la manceuvre, au niveau du certkvitage, la GCN valide la mise en place d’uneédmou
latérale babord située au pied du talus.

Afin de disposer d’un repére supplémentaire darchénal d’entrée vers la darse Nord et la zoneitdge ,
les pilotes demandent la mise en place d’'un aligmtmle SPBM propose son installation au niveapakte

1 par la mise en place de deux amers qui seraiatérialisés par deux mats, le mat antérieur synidse-
forme du poste 1 et le mat postérieur situé a 2@ metrait ; ces mats seraient complétés paredesde nuit
d'une portée de 2,5 a 3 MN. Le SPBM considere gaalignement reste du confort et précise quihshomnc
classé en ANC.

Le président souligne l'intérét de disposer d’ligreement pour évaluer la dérive mais fait val@nd ce cas
de figure son caractere peu opérant ou fonctioenelraison du trop faible écartement des deux feux.
L'écartement de 200 m entre les deux marques ssuffisants pour fournir un bon alignement notammen
pour couvrir la digue Sud. Il faudrait donc pouvédarter davantage les 2 mats. Le port jouxte @iveau-la

la réserve naturelle de Ste Lucie. Aucune autdoisat'a été a ce jour accordée pour I'implantaiium mét

au sein de cette réserve. Le porteur de projehipae d’'autres solutions ont été étudiées maisliga’n’ont
pas abouti : par exemple, la solution consistariagnise en place d’'un feu de guidage : dans lairees il
sera situé relativement haut, il demeurera extrénesensible aux vibrations dues au vent et notarhen&a
Tramontane. En séance, la solution consistant #@igueer le £ feu d'alignement sur le duc d’albe en
extrémité du terre-plein est évoquée. Le porteuprdget précise qu'il est difficile de se prononeer les
avantages que procurerait cette solution car laditons d’amarrage et de navigabilité doivent &nediées
précisément, et que lors des simulations de nawigabette zone était particulierement sensibléments
confirmé par M. PEROTIN pilote expert.

Le président propose de faire mentionner dans éeslgsions que la GCN recommande de trouver une
solution plus satisfaisante.

4. Ancien chenal historigue.
Le chenal est actuellement balisé par de nombranrgaux latéraux inutilisés, qui seront donc suopgsi
La GCN valide par ailleurs les propositions de rfiodiion de balisage suivantes du chenal historique
discutées en séance :

- la mise en place du feu n° 7 tribord d’extrémitéfatur quai de service (actuelle digue Nord quaser

recépée) ;

- la suppression de la bouée latérale tribord amomrhenal d'accés (étape 0) ;

- enfin, le déplacement de la bouée latérale triboad a son emplacement définitif acquis dés I'étape
Les autres installations existantes (feu tribord 1)’ seront conservées.

Questions/remargues diverses.

Le président interroge le porteur de projet sunéele d’éclairage de la nouvelle digue Nord qui set@nu.
M. Jean-Pierre PUJOL précise que la digue Nordeng gas accessible au-dela des trois postes dicvais
et ne sera donc pas éclairée.

Le président revient ensuite di@volution des limites administratives du port Il préconise qu’une réunion
rassemblant la Région et les deux préfectures ctgpment en charge de la police des secours ket pialice
du plan d’eau soit organisée pour définir clairetiermoment le plus opportun pour le faire. Ceéenion
pourrait étre aussi I'objet d’évoquer les modificas souhaitées du chenal d’accés et de la zoneodélage
pour une modification en conséquence de I'arrééeptoral 10/2002.

Le président souléve enfin la questionriigue UXO et interroge le porteur de projet sur les consta#ra
d’'ores et déja prises en compte a ce sujet daderiensionnement des travaux. Le porteur de profatige
que cette question n'a pas été particulieremertdi€tudans le cadre de ce projet a ce niveau d’études
précise que tous les marchés de travaux « tersestemgagés dans le cadre des aménagements @ artuair
integrent les préconisations relatives a ce risfjaeprésident préconise de bien se prémunir fame rdsque
notamment dans le cadre des marchés qui serordspagsc les sociétés de dragage et celles quidmam#

aux travaux. Il recommande qu’une procédure a swew cas de découverte d’engins explosifs soitectant
formulée dans les contrats passés avec les diffépeestataires.
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Sur lesquestions relatives au remorquageactuellement deux remorqueurs 12 et 20 tonnes équip port

et suffisent a tracter les navires de 150 & 18@ horwg.

Dans la perspective d’évolution de Port-La Nouveileest prévu que les moyens de remorquage soient
adaptés.

Les besoins de remorquage ont été estimés suséades modélisations de la manceuvrabilité d'unreale

225 m réalisées dans le futur bassin : deux reneoirgude 40 tonnes et conserver un remorqueur tEn@es,
sachant que les 40 tonnes ne pourront pas travedles le port historigue. Ces éléments sont déscanh
séance et tout le monde convient que la capacitée®rquage devra étre éventuellement réévaluée en
fonction de I'expérience et des besoins

4. PRISE EN COMPTE DES OBSERVATIONS EXPRIMEES PAR LES USAGERS DE LA MER.

Un dernier tour de table donne a chacun la pogsiloié signaler un point d’attention, de commelegsrojet
ou de proposer une recommandation.

Le SPBM insiste sur la nécessité d’étre tenu inéodes évolutions du balisage maritime au fil degaux.

Le porteur de projet insiste en conclusion surdastjon de I'alignement au 330°, qui reste le agrpbint
délicat a travailler. Il précise qu'il a bien entienes besoins exprimés par les marins professimioeport et
gu’il va s’attacher & y répondre de la fagcon lssg@ppropriée qui soit.

En fonction des nouvelles solutions qui pourraé&nt proposées, cette question pourrait étre ¢raitéalidée
le cas échéant au sein d’'une commission nautiguadel CNL).

5. TRANSMISSION AU SHOM DES RESULTATS DES MESURES GEORHYSIQUES.

La Reégion LR a réalisé ou fait réaliser un ensendde mesures géophysiques sur le site des futurs
aménagements portuaires pour évaluer d'une pafatd#tés d'aménagement et déterminer d'autre fest
caracteéristiques physiques du substrat devantmiseles conditions nécessaires pour accueiiinguvelles
pannes (mesures bathymétriques acquises aux senaeltifaisceaux (SMF) et/ou sonar a balayage datér
(SONAL), mesures sismiques et/ou de sondeurs dmesats (SBP), prélevements sédimentaires (a lag)enn
etc ...).

En application de la loi (article L413-1 du code nmier (nouveau)), ces données doivent étre transmgse
au SHOM, pour la pérennisation et la tenue a jour d I'ensemble des informations relatives a la séctgi

de la navigation. Les données communiquées sontligges au SHOM pour lui permettre d’assurer ses
prérogatives en matiére d’hydrographie nationale (&curité de la navigation) et de soutien opérationte
des forces aéronavales. Le dernier alinéa de I'adlie L.413-1 évite ainsi a I'Etat I'obligation de mabiliser
des moyens colteux pour collecter & nouveau les mésndonnées sur les zones concernées. Il garantit
enfin la réutilisation et la valorisation optimale des données acquises grace au dispositif d’archivag
dans la durée et de diffusion des informations mien ceuvre par le SHOM et ses partenaires publics.

6. TRANSMISSION AU SHOM DES INFORMATIONS NAUTIQUES.

Mme TYCHENSKY rappelle que les caractéristiquestigaes de la zone, en phase de travaux, comme a
l'issue de la réalisation des nouveaux aménagenpemtgaires et des dragages (nouvelles limitesuposs,
topographie des nouveaux pontons flottants et dessgéaménagés et leur positionnement respeesif, |
différents balisages et marquages, les arrétéemeégitant la navigation, et de facon plus géné@tet
information utile aux navigateurs) doivent étrentnaises au SHOM pour la mise a jour de la docurtienta
nautique.

Les caractéristigues nautiques de la zone suite a téalisation des nouveaux aménagements portuaires
(limites du site, topographie de la digue et du quaet leur positionnement respectifs, les différents
balisages et marquages, les arrétés réglementant mavigation ...) doivent étre transmises au SHOM
pour la mise a jour de la documentation nautique.
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7. DELIBERATION ET CONCLUSIONS DE LA GCN.

A l'issue des débats, la commission, adopte leepgnj'unanimité.

Le président remercie 'ensemble des membres lpauiprésence et leur participation active & d8ti qui
a contribué a consolider le projet sur le plan a@esécurité nautique. Il tient également a souligaer

remarquable qualité du projet notamment le grant searin qui a prévalu dans ses travaux. Il soehait
signifier que ce projet est le meilleur et le phliouti qu’il ait rencontré jusqu’alors.
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PLAN DE BALISAGE EN PHASES TRAVAUX
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ETAPE 6
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CONCLUSIONS DE LA GCN DU 15/12/2015

La grande commission nautique s'est réunie le mardi 15 décembre 2015 pour émettre un avis
sur le projet d’agrandissement du port de Port-La Nouvelle sur la commune de Port-La
nouvelle, dans le département de I'Aude, tel que décrit au paragraphe 1 du présent proces
verbal.

La commission émet un avis favorable a l'unanimité des voix sur le projet présenté,
considérant la qualité du projet et la préparation du dossier.

La commission émet les recommandations suivantes :

- durant la phase de travaux :

o un arrété préfectoral créant des zones d’exclusion! autour des travaux de la
digue nord, de la digue sud et de la jetée nord actuelle et pendant la dépose du
sea-line, a matérialiser conformément aux préconisations émises par le service
des phares et balises (jointes en annexes) ;

o organiser une réunion de travail avec la préfecture maritime et les services de
la DDTM de I’ Aude pour définir les futures limites administratives du port ;

o organiser une réunion de travail avec la préfecture maritime et les services de
la DML des Pyrénées Orientales et de 1’Aude pour redéfinir le chenal d’acces
les approches du port et les zones de mouillage, objets de I’arrété préfectoral
10/2002, la GCN recommandant de conserver un axe d’approche au 292,4°;

o intégrer dans le cahier des charges des sociétés impliquées dans la réalisation
des travaux le risque pyrotechnique et les procédures a mettre en ceuvre en cas
de découverte d’engins suspects ;

o la GCN émet un avis favorable au projet de balisage transitoire préconis¢ par
le service des phares et balises sous réserve de :

o étape 1 : mise en place d’une marque cardinale Sud au sud du sea-line
pour matérialiser la zone des travaux et enlever la bouée cylindrique
jaune a I’extrémité Est du sea-line (PLEM?) ;

o étape 3 : remplacement de la cardinale Est par une marque latérale
tribord et suppression de la bouée intermédiaire latérale tribord ;

o étape 4 : suppression de la bouée intermédiaire verte et remplacement
de la bouée cardinale Nord par une marque latérale babord ;

o étape 5: avant la mise en exploitation du nouveau port avec le navire
projet, dans la zone de hauts fonds située au sud du chenal d’accés et
marquée « zone d’obstructions couvertes de 8 m d’'eau », vérifier la
bathymétrie des fonds, enlever les obstructions si possible et dans le cas
contraire les baliser.

en phase d’exploitation :

e modification du balisage actuel et mise en place d’un nouveau balisage d’entrée de
port conformément aux préconisations proposées par le service des phares et
balises de Méditerranée sous réserve de :

o laisser la bouée de marque d’eaux saines a I’extrémité du chenal d’accés
(embarquement des pilotes) ;

o mener une étude complémentaire sur les feux d’alignement du futur chenal
d’accés au 330° pour le rendre plus fonctionnel (précis) : rechercher le cas

I Ne s’appliqueront pas aux navires spécialement autorisés par la capitainerie

2 PLEM : Pipe Line End Manifold LH_ ﬂ( -},' /) N\“ @ %bw\) S/F*
f



échéant la possibilité de reculer le feu postérieur, ['écartement prévu
actuellement ne permettant pas d’apporter la précision nécessaire aux
manceuvres dans le nouveau port.

o Bouée verte au Nord du chenal dragué :
Positionner une bouée verte au Nord-Ouest du musoir de la digue Nord afin de
marquer 1’extrémité du talus en limite Nord du chenal dragué a -18.10mZH :
permettant de positionner la limite Est de la zone navigable.

o Affiner le besoin en remorqueurs pour la manceuvre des navires projet avant la
mise en exploitation du nouveau port.

e Documentation nautique :
1. transmettre au SHOM le résultat des mesures géophysiques (levés
bathymétriques, sédimentologiques et sismiques) ;

2. en phase de travaux et a leur cloture, les modifications des caractéristiques
nautiques des zones concernées (topographie et positionnement de la digue en
particulier, position des bouces) seront transmises au SHOM et au service des
phares et balises pour la mise a jour de la documentation nautique (carte
marine, instructions nautiques...).

Signature des membres

Le président La secrétaire
M. Laurent HAVA Mme Aude TYCHENSKY

 moaad

Les membres

M. Frédéric DAUX

M. Xavier MOUAZE

M. Stéphane SCALA M. Bernar T

o




Feuille de présence
Grande commission nautique

du mardi 15 décembre 2015 4 14h30
concernant le projet d’agrandissement du port de Port-La Nouvelle, département de I’ Aude,
région Languedoc Roussillon-Midi Pyrénées.

ORGANISATION

NOM — PRENOM

SIGNATURE

Inspection générale des Armées-
Marine

M. le CV Laurent HAVA q

M. le CV Jean-Yves BEQUIGNON

SHOM

Mme I'ICETA Aude TYCHENSKY

DDTM- DML 66 - 11
€6

M. Stéphane PERON, Directeur adjointg/et
délégué a la mer et au littoral du-L.anguedoc-
Roussillen-et de I’ Aude Ao L. -

M. Marie-Christine GAUDEL

COMMANDANTS DE NAVIRE

M. Xavier MOUAEE
MTLauvrent- ERUCGTUS
M.-Rierre-SORNAY

PILOTES

v

M. Frédéric CAGNAT &

M. Frédéric DAUX

Mme. Sylvain LEDUCQ

AN

REMORQUEURS

M. Bernard MOLINA P

M. Sylvain BEAUGRAND
M. Philippe GILBERT DE VAUTIBAULT

PECHEURS

M. Stéphane SCALA
M-FErédéric RESTE

M-—-Christophe MAGNAT




ORGANISATION

NOM — PRENOM

SIGNATURE

PLAISANCIERS

M. Bernard DAT
M. Jean-Pierre MONTBELLET
M. Gilbert LASSALE

;?W/ ™




ORGANISATION NoM — PRENOM SIGNATURE

Assistent également a la séance :

o -
Capitainerie du port de Port-La éﬁ,@(rh“?w /‘gf e %
Nouvelle -

Mairie de Port-La Nouvelle

Service des phares et balises f’{\a&(’e CoRe A
“@uest Mdditerranée % e,
BERTRAMD [Tanc- /) Crscandn

Brigade nautique

SNSM
Parc Marin DoH oA TN lorc %}Ay
D2 T 449 GUILH OV Yaun o &"L

V¢?b\e Co ‘3’1:? -
“i\@-?\ [+ Pr:ﬂo_l (R4 -\:J 1(0&!\; Do gl y

Regrer LR /S0P Pugor T Prom e
Qo L0 [SDP  THASEL <Deis

A Cred A (HOE) Mev aAuT owWvienc
P\JL‘&‘ on el . BRASSEUR P N ¢ "




Ceh Novhoane
Foat du Comnusee . E il €aisinn. (i%
i



