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PROCES VERBAL n° 3 SHOM/GCN/NP
des travaux de la grande commission nautique
tenue le 18 mai 2011 au siege du port de Rouen

REUNION DE LA GRANDE COMMISSION NAUTIQUE

Conformément aux dispositions du décret ministérfe86-606 du 14 mars 1986 relatif aux
commissions nautiques, et suite a l'arrété du tbrecdu Grand Port Maritime de Rouen du
22 avril 2011, portant nomination des membres temipes, la grande commission nautique
s'est réunie le mercredi 18 mai 2011 dans les jodaula direction du port de Rouen pour
émettre un avis sur le projet d’amélioration desaanaritimes au port de Rouen.

La commission était composée de :

M. Jacques LUTHAUD, capitaine de vaisseau, de patsion Président
générale des Armées-marine

M. Ronan LE ROY, ingénieur principal des étudeteehniques Secrétaire
d’armement, du service hydrographique et océanbgyap
de la marine

M. Benoit DUFUMIER, directeur départemental adjoiés Membre de droit
Territoires et de la Mer, délégué a la mer et thorél

M. Alexis MAHEUT, président du comité régional dpéches Membre temporaire
maritimes de Haute-Normandie

M. Olivier COUDERC, pilote de Seine, section amont Membre temporaire
M. Daniel DUBUC, pilote de Seine, section aval Membre temporaire
M. Gaétan MARCHEL, service des dragages Membre temporaire
M. José BERNARD, capitaine de remorquage Membre temporaire
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Assistaient également a la réunion :

M. Sylvain HAUVILLE
M. Jean-Michel GOURDIN
M. Jean-Yves DERANSI
M Daniel DELAVAULT
M. Norbert BOUVIER
M. Pierre FAGUET
Mme Céline DUVAL
M. Patrice TOURNIER
M. Albert GALLICHER-
LAVANNE
M. Olivier MACUR

Directeur du chenal et des tewx maritimes du
GPMR

Directeur administratif de la société de remorquage
maritime de Rouen (SORMAR)

Commandant de port du GPMR

Adjoint au commandant de port du GPMR
Commandant de la drague Daniel LAVAL
DDTM76/DML/AMLP

DDTM14/DML/ANC

Chef du service chenal et aideda navigation
(SCAN) au GPMR

GPMR/SCAN

GPMR/SCAN

Le président et le secrétaire ont bénéficié d'uisdevsur site et d’'une présentation du projet

in situ.

Le président remercie les participants de leur gorés. Il rappelle la composition et le

fonctionnement de la commission et fait remarquetamment que la grande commission
nautique n'est compétente que pour émettre dessavites aspects nautiques du projet, a
I'exclusion des problémes juridiques, économigfieanciers, patrimoniaux ou écologiques.
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SYNTHESE DU DOSSIER

PRESENTATION GENERALE DE L'OPERATION.

Le Grand Port Maritime de Rouen (GPMR) envisageéadiser des travaux pour améliorer

les accés maritimes du port de Rouen et notammemhgitre aux navires de nouvelle

génération (de type handymax) d’atteindre ses texax. Pour cela, les navires handymax
devraient pouvoir disposer d'un metre de tirantad’supplémentaire, soit 11,30 metres de
tirant d’eau a la descente et 11,70 métres d’daurentée.

Le projet porte sur le chenal de navigation deda& depuis la ville de Rouen jusqu’a la
mer, soit une longueur de 120 km.

Le projet comporte ainsi deux aspects :
- l'arasement des points hauts du chenal de navigpao des dragages ;
- I'aménagement des infrastructures portuaires par :
o l'approfondissement des postes d’accostage
o la création d’'un nouveau poste de sécurité, endavabnt de Tancarville
o l'aménagement de la zone d'évitage d’Hautot-sun&ei

Les sédiments de dragage seront clapés vers éssdatdépbt existants répartis tout au long
de la Seine. En patrticulier, les sables fins aallale Tancarville seront clapés sur le site de
dépdt en mer du Kannik (2,5 millions de m3).

Les travaux se dérouleront sur 5 ans, de 2011 5.201

Le dossier d’enquéte publique relatif a ce projétéaenvoyé aux membres permanents le 13
juillet 2010. Sur demande des membres permanemtdpssier réduit, principalement centré
sur la sécurité nautique, a été remis le 15 mat4.20e dossier, destiné a servir de support
pour faciliter les discussions lors de la réunierlalGrande Commission Nautique, integre les
réponses aux demandes de précision formulées pegdelent de la grande commission.

Ce dossier réduit a été transmis aux membres taingsrde la grande commission nautique
le 22 avril 2011. Un plan actualisé du projet dagtissement de la zone d’évitage d’Hautot
sur Seine a également été transmis a tous les rasn&® mai 2011.

PRESENTATION DU PROJET.

Le projet est présenté en séance par M. Patricenfevpingénieur au GPMR, qui a apporté
des compléments d’information au dossier d’enqpétglique transmis aux membres de la
commission.

Tous les sédiments de dragage destinés a étres@apmder seront clapés sur le site de déepot
du Kannik. Le clapage des sédiments progresseml'ogiest et empiétera largement sur la
zone d’attente n°1 qui devra étre modifiée.

Le site du Kannik arrivera a saturation a l'issuepdojet ; la recherche d’un site d’immersion
alternatif est en cours pour pouvoir continuer @odér les sédiments lies au dragage
d’entretien du chenal. Le site du Machu, plus agdaest envisagé a partir de 2014.

En 2010, le port de Rouen a traité 27 millionsaenes de marchandises, essentiellement des
vracs solides et liquides dans ses terminaux coré&seprés de Rouen ou répartis tout le long
de la Seine.
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La flotte des navires vraquiers évolue rapidemens des navires plus gros. En I'absence de
projet d’approfondissement du chenal, les estimatiadiquent que le trafic baisserait de 1,6
Mt par rapport a la situation actuelle a I'horiza®20. A contrario, la réalisation du projet
devrait entrainer un accroissement du trafic de8 Hdt. L’enjeu économique est par
conséquent majeur.

L'intervenant souligne qu’une large concertatioblmue préalable a eu lieu en 2007 et 2008,
comprenant six réunions publiques de Rouen a Handélemptant plus de 500 participants.

M. Tournier indique que le volume des sédimentsaguker représente 17 % de la longueur du
fleuve entre Tancarville et Rouen et 10 % en awaasd’estuaire. Les zones a draguer sont
éloignées des pieds de berge. Les troncons principaraguer ont été présentés en séance.

Une animation permettant de simuler et illustrepiencipe de la navigation maritime en
Seine a été montrée. Les navires montant a Rojuestenat leur vitesse sur celle de la
propagation de la marée de maniére a se mainteiegnanence au niveau de la pleine mer.
A la descente, le navire cherche a se situer aut foplus profond du fleuve pour rencontrer
la basse mer. La navigation repose donc sur unienigption fine de la marée et des
profondeurs. Le pied de pilote est tres faible.

Une analyse chimique de la teneur en matériauxigols (métaux, PCB ...) des sédiments de
dragage a fait également 'objet d’'une présentagimerale.

L’impact du projet sur I’hnydrodynamique (régime dearées et des courants) de la zone, qui
a fait I'objet d’études de modélisation particuligrest présenté comme négligeable (pas de
variation sensible des hauteurs d’eaux ni dessetesles courants). La seule modification a
attendre est une légére accélération du couranjusknt (de l'ordre de + 0,1 m/s) a
I'engainement ; ce Iéger accroissement de vitessergit entrainer une légere augmentation
des matieres a draguer.

SYNTHESE DES DEBATS.
Les débats ont porté en particulier sur les pa@oigants :

3.1. Régulation du trafic.

Le projet vise a permettre un accroissement dailla £t du nombre de navires transitant dans
le fleuve. Pour cela, les profondeurs seront auggesn(le seuil de navigation passera de
5,1 m a 6,1 m). En revanche, il n'est pas préviady le chenal, dont la largeur n’excéde
pas 120 m en certains endroits. Cela ne laissbgmscoup de marge pour faire se croiser des
navires de 40 m de large et pose la question deamegparticulieres envisagées pour faciliter
la navigation, limiter le risque accru de collisioéglementer les conditions de croisement des
navires, gérer la navigation de nuit...

Les représentants du pilotage indiguent gu’actoedl® des navires de grande largeur
transitent déja dans la riviere. Des interdictidescroisement et de dépassement sont mises
en place en certains endroits. La plupart d’entse ant lieu en aval de Caudebec. En amont,
des navires de plus petite taille peuvent se aroise croisement dans les courbes est
restreint. La régulation se prépare en amont denbureaux du GPMR, en fixant les horaires
de travail des remorqueurs, les heures de prigdate ...

Les représentants du pilotage estiment que I'appdiésement du chenal va permettre de
fluidifier la navigation des bateaux de plus petéa#éle parce que leur clair sous quille s’en
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trouvera encore augmenté. Cette fluidification iddi¢ aura pour effet de défaire des nceuds
de congestion existant actuellement; en contrepaits reconnaissent que l'effort de
régulation du trafic sera mécaniqguement reportéesugros navires. L'objectif pour le GPMR
est donc de desserrer les contraintes a mesuréexigélience acquise pour s’adapter
progressivement a 'augmentation du nombre de esve grande taille, tout en continuant a
exploiter le chenal de fagon optimale.

Enfin, les pilotes informent la commission qu’ilenent depuis deux ans une expérimentation
d’aide au pilotage des gros navires, basée suuildage des navires a partir d’'un moyen
utilisant le GPS différentiel cinématique. Cettegpé&ximentation, baptisée « Pilot Portable
Unit », permettra notamment de faciliter et optienile guidage des navires de nuit.

Le président préconise que le calendrier de cefiéramentation soit synchronisé avec celui
du projet de maniére a ce que cette aide a la ataoig soit opérationnelle dés la fin du
chantier.

3.2. Impact des travaux de dragage sur le trafic.

Parmi les mesures prévues pour concilier la pré&sdas dragues au milieu du chenal et celle
des navires commerciaux, les représentants du GRMRent I'accent sur la formation des
personnels du chantier. Celle-ci comprendra unendtion théorique donnée a terre,
confirmée par des séances pratiques a la mer acempagnement par des pilotes a bord.
Les personnels du chantier (capitaine des drageesit formés par les pilotes du GPMR. La
décision de les rendre autonomes sera prise f@aPMR sur avis des pilotes. La formation
sera distillée secteur par secteur.

Les spécifications de la formation n’étant pasgéds comme telles dans I'appel d'offres, la
grande commission a recommandé que le plan de fomeoit formalisé.

Par ailleurs, la langue francaise est imposée dansnarché, afin de faciliter les
communications et d’accroitre encore la sécuritéri@ri, cette contrainte est supportable,
dans la mesure ou les meilleures sociétés de dramymgeptibles de répondre au marché sont
des sociétés belges et hollandaises.

Le trafic ne s’arrétera pas pendant les travauxnaagation commerciale étant considérée
comme prioritaire sur les travaux, lI'engin de dggas’effacera devant les navires
commerciaux, avant de se repositionner sur le podéntdragage grace a des moyens de
navigation adaptés. Une vigilance particuliere s@@ordée dans les secteurs ou des dragues
a désagrégation seront employées ; celles-ci nigteceuvre des cables qui pourraient géner
la navigation. Les procédures en la matiére sgatlién maitrisées par le GPMR.

3.3. Zone d'attente du Kannik.

Les dépb6ts sédimentaires du chantier seront clapgsle site du Kannik, dans le
prolongement de la zone actuelle vers I'ouestzdiae de dépdt se rapprochera ainsi de la
zone d’attente n°1, située a un mille environ auéét du Kannik. Limiter ce rapprochement
en entassant les dépdts jusqu’a un brassiage tnéd ¢1 m) augmenterait le risque
d’échouage en cas de déradage d’'un navire au mgeitlans la zone d’attente. Par ailleurs,
le site du Kannik étant sujet, du fait de sa fajimefondeur, a un déferlement important dans
certaines conditions météo, ce choix ferait premndresque supplémentaire pour la sécurité.
Le GPMR a donc fait le choix d’'une extension haniabe plutét que verticale des dépoéts, en
limitant la cote de clapage des sédiments a la -Gota par rapport au zéro des cartes. En
contrepartie, la zone de clapage s’étendra suoria d’attente n°1. Cette derniere ne devrait
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pas étre remise en cause pour autant car elletestilament réservée a des navires de faible
tonnage et de tirant d’eau inférieur a 7 m. Pdewi$, les autorisations de mouiller dans la
zone d’attente sont réglementées par un arrétéquogél ; en particulier elles sont soumises a
I'accord du service de pilotage.

3.4. Risques liés aux techniques de pétardage.

Le pétardage des hauts fonds de roche peut ocoasidas remontées de fond brutales. C’est
pourquoi le GPMR procéde systématiquement a dedag@s apres pétardage pour contrdler
les profondeurs.

Toutefois, la technique de pétardage ne sera misew/re que de facon exceptionnelle. La
technique de désagrégation sera plus souvent eémfay les sédiments durs.

3.5. Risques liés a la découverte d’engins explosifs.

Le risque de découverte d’engins explosifs exigtedernier a été découvert il y a 5 ans, au
cours des opérations de dragage de maintien dwakcHennature du projet, consistant en un
approfondissement du chenal, accroit le risquedétaction d’engins explosifs enfouis, qui
fait appel a I'heure actuelle a des techniques mt@gnétriques, s’'aveére en pratique trés
difficile voire impossible du fait de 'omniprésesmde métal dans le fond.

La gestion de ce risque repose donc sur la poatadopter en cas de découverte d’engins. Le
GPMR met en ceuvre une procédure déja bien rédéesdanone de responsabilité, en amont
de la Risle. En aval, un rapprochement du GPMR &@céfecture maritime Manche — Mer
du Nord est recommandé afin d’établir une procédutaptée. L'expérience de Port 2000
peut aider. Le délégué a la mer et au littoral agehque la découverte d’'un engin explosif
donne lieu a une concertation entre la préfectuaatime et le préfet concerné.

3.6. Risque lié au remorquage des gros navires.

Le représentant du comité des péches met en gantee des risques que feraient courir a la
péche l'inadaptation des remorqueurs a la tailegtes navires. Ces risques sont des risques
de pollution en cas d’accident.

Les patrons de remorquage indiquent qu’il existeiedlement deux bases de remorqueurs :
Port Jérbme (deux remorqueurs) et le port de Rg¢geatre remorqueurs). Ces six coques
sont armées par quatre équipages. Deux des quatrerqueurs basés a Rouen sont des
remorgqueurs modernes, acquis réecemment par lgppartfaire face a I'évolution de la taille
des navires. Un investissement similaire est pgowr le remplacement des remorqueurs de
Port-Jérébme.

3.7. Zone d'évitage d’Hautot sur Seine.

La zone d’évitage d’Hautot sur Seine sera agrapdig pouvoir permettre aux plus grands
navires d'y faire demi-tour. Le quai de Grand-Caun®, occupant la rive sud de la zone
d’évitage, est un quai de chargement de porte-nents. La présence de ces navires a quai et
les manceuvres des portiqgues sont susceptibles mlr ¢gs manceuvres d’évitage. Sans
préjuger de la solution pour pallier ce probleme, Grande Commission a émis une
recommandation visant a mettre en place une proeé&btulibération du quai.
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TOUR DE TABLE.

Le président du comité des péches réclame destgmalu clapage des sédiments au bon
endroit. Le GPMR le rassure en affirmant qu’'un spermanent des outils de clapage et de
dragage est assuré, grace notamment a une « lmfe»nembarquée qui enregistre les
positions de la drague, les heures de début etirdelef clapage. La présence des ces
« mouchards » a bord est une exigence du cahiechdeges. Par ailleurs, le GPMR indique
gue les moyens humains de contrdle sont renforcés.

DELIBERATION.

A lissue des débats, I'avis émis par la commissaolopté a I'unanimité par les sept membres
permanents, de droit et temporaires, fait I'obgetadconclusion ci-apres.
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CONCLUSION

La grande commission nautique s'est réunie le mercredi 18 mai 2011 pour émettre un avis sur
le projet d’amélioration des accés maritimes du port de Rouen tel que décrit au paragraphe 1
du présent procés verbal.

La commisston émet un avis trés favorable au projet avec les observations et
recommandations suivantes :

les modalités de sécurisation face au risque de présence d’engins explosifs immergés
doivent étre formalisées en relation étroite avec la division AEM de la Préfecture

-.Maritime Manche — Mer_du Nord.et la. Marine. Nationale. (convention tyne.Port 2000-.. .

Le Havre) ;

I’expérimentation du projet d’aide au pilotage des navires (projet Pilot Portable Unit)
dans le chenal doit étre, dans la mesure du possible, synchronisée avec le projet
d’amélioration des accés au port de Rouen ;

la formation des personnels d’entreprises extérieurcs qui interviendront sur le chantier
doit étre formalisée sous ’autorité de la capitainerie du port de Rouen ;

des modalités de libération du quai de Grand-Couronne Moulineaux amont, situé en
bordure sud de la zone d’évitage d’Hautét sur Seine, doivent étre mises en place sous
Pautorité de la capitaineric du port pour permettre I’évitage des navires dans les
meilleures conditions ;

pendant les phases de travaux et en particulier a4 la cloture des travaux, les
modifications des caractéristiques nautiques des zones concernées seront transmiscs
au service hydrographique et océanographique de la marine (SHOM) pour la mise 2
jour de la documentation nautique (carte marine, instructions nautiques...),
conformément au code de la Défense (article R3416-6) ainsi qu’a V’instruction du
Premier Ministre sur le recueil et la diffusion de ’information nautique (n° 228 SG
MER),
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Le président Le secrétaire

Jacques LUTHAUD Ronan LE ROY
Les membres
M. Benoit D

M. Olivier COUDERC
1%t
M. Daniel DUBUC

M. Gaétan MARCHEL

M. Alexass MAHEUT
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